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Abstract of DE1 9704501 

A car passenger safety device has an inflatable 
protection device with an inflated and a non- 
inflated state plus an inflation source. A housing 
has walls to guide the flow from the source to the 
device. There is a mechanism to define an outlet 
in the housing for this flow with a door which 
moves between an open and a closed position, 
depending on the pressure of the flow. When the 
door is closed, it is pre-tensioned in the opening 
direction. The door has an elastically deformable 
plate made of spring steel. The pre-tensioning is 
done with a spring and the door is held closed 
against this tension by a catch. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Airbagmodul mit Beluftung 

(§7) Ein Airbagmodul weist eine Aufblasvorrichtung auf, die 
betatigbar ist, um Aufblasstrdmungsmittel zum Aufblasen 
einer aufblasbaren Fahrzeuginsassen-Schutzvorrichtung zu 
lief em. Ein Gehause leitet das Aufblasstrdmungsmittel von 
der Aufbiasvorrichtung zur aufblasbaren Vorrichtung, Min- 
destens eine AblaBoffnung ist im Gehause ausgebildet, um 
Aufblasstromungsmittei aus dem Gehause selektiv abzulas- 
sen. Eine Turplatte ist beweglich zwischen einer SchlieBpo- 
sition und einer Offnungsposition beweglich, wobei in der 
SchlieSposition der AblaB von Aufblasstrdmungsmittel aus 
dem Gehause blockiert ist wahrend in der Offnungsposition 
das Ablassen von Auf blasstromungsmittel aus dem Gehause 
ermoglicht wird. Die Turplatte ist, wenn in der geschlosse- 
nen Position, zu der Offnungsposition hin vorgespannt. in 
" einem Ausfuhrungsbeispiei ist die Turplatte elastisch ver- 
f formbar. In einem anderen Ausfuhrungsbeispiei ist eine 
Feder mit einer Tur verbunden und spannt die Tur zur 
m Offnungsposition hin vor. 
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Das Gehause 14 ist in einem Fahrzeugarmaturenbrett 
42 in bekannter (nicht gezeigter) Weise befestigt Die 
Ruckwand 34 ist zur Vorderseite des Fahrzeugs hin 
orientiert, in dem das Airbagmodul 12 angebracht ist 
Eine Einsatzoffnung 44 ist zwischen den Seitenwanden 
30 und32 des Gehauses 14 definiert Die Einsatzoffnung 
44 ist im allgemeinen zur der Ruckseite des Fahrzeugs 
hin, in dem das Airbagmodul angebracht ist, orientiert, 
d. h. zum Fahrzeuginsassen hin eine Einsatztur oder Ab- 
deckung 46, die einen Teii der Fahrzeuginstrumenten- 
platte 42 bilden kann, verschlieBt die Einsatzoffnung 44, 
wenn der Airbag 16 sich in dem nicht-aufgeblasenen 
Zustand befindet Obwohi das Gehause 14 als eine ge- 
sonderte Struktur dargestellt ist, die in dem Armaturen- 
brett 12 angebracht ist, wird ein solches Gehause alter- 
nate auch durch die Struktur des Armaturenbretts ge- 
bildet sein oder aber durch einen anderen Teil des Fahr- 
zeugs, von dem aus der Airbag 16 zum Schutze des 
Fahrzeuginsassens aufgebiasen werden solL 

Die Aufblasvorrichtung 18 ist in der Kammer 36 des 
Gehauses 14 in (nicht gezeigter) bekannter Weise ange- 
bracht Dies Aufblasvorrichtung 18 weist eine Aufblass- 
tromungsmittelquelle auf, urn den Airbag 16 aufzubla- 
sen. We dies bekannt ist, kann die Aufblasvorrichtung 
18 ein zundbares Gaserzeugungsmaterial enthalten, daB 
dann, wenn es geziindet ist, schnell ein groBes Gasvolu- 
men erzeugt Die Aufblasvorrichtung 18 kann alternativ 
eine gespeicherte Menge an unter Druck stehendem 
Aufblasstromungsmittei enthalten, oder aber eine Kom- 
bination von unter Druck stehendem Aufblasstro- 
mungsmittei und zundbarem Material zum Erhitzen des 
Aufblasstromungsmittels. Die Aufblasvorrichtung 18 
besitzt eine Vielzahl von AuslaBoffnungen 50, durch die 
Aufblasstromungsmittei in die Kammer 36 des Gehau- 
ses 14 bei Betatigung der Aufblasvorrichtung geleitet 
wird. 

Der Airbagmodul 12 weist eine VerschluBanordnung 
60 zum selektiven Abdecken der BelOftungsoffnungen 
40 auf. Die VerschluBanordnung 60 weist eine Turtaf el 
oder -platte 70 auf. Die Turplatte 70 ist elastisch ver- 
formbar, und zwar zwischen einer mit strickpunktierten 
Linien in Fig. 1 gezeigten Offnungsposition und einer in 
Kg. 1 mitausgezogenen Linien dargesteilten SchlieBpo- 
sition. Die Turplatte 70 ist in die Offnungsposition vor- 
gespannt, d. h. zum f reien Zustand der Turplatte hin, und 
zwar durch die innewohnende Elastizitat des Materials, 
aus dem die Turplatte hergestellt ist In dem dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 1 besteht die Turplatte 
70 aus Federstahl. Es sei bemerkt, daB die Turplatte 70 
auch aus irgendeinem anderen elastisch deformierbaren 
Material, wie beispielsweise Kunststoff, hergestellt sein 
konnte. 

Ein Innenendteil 72 der Turplatte 70 weist einen Ha- 
kenteil 78 auf, der sich durch eine Offnung 76 in einem 
Flanschteil 74 des Gehauses 14 erstreckt Der Hakenteil 
78 der Turplatte 70 bringt die Turplatte angel- oder 
gelenkmaBig am Gehause 14 an. Die Turplatte 70 weist 
einen Zwischenteil 80 auf, der dann, wenn die Turplatte 
sich in der SchlieBposition gemaB den ausgezogenen 
Linien der Fig. 1 befindet, uber den AblaBoffnungen 40 
in der Ruckwand 34 des Gehauses 14 liegt und diese 
abdeckt 

Wenn diese Turplatte 70 sich in der geschlossenen 
Position befindet, so befestigt eine pyrotechnische Befe- 
stigungsvorrichtung, die schematisch bei 82 dargestellt 
ist, einen AuBenendteil 84 der Turplatte an dem Gehau- 
se 14. Die pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 82 
ist ein bekanntes im Handel verfiigbares Produkt und es 



handelt sich hier vorzugsweise um einen Explosionsniet 
oder Explosionsbolzen bzw. einen Explosionsschrau- 
benbolzen. Ein Teil 86 der pyrotechnischen Befesti- 
gungsvorrichtung 82 ist auBerhalb der Turplatte 70 an- 
s geordnet Die pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 
82 halt normalerweise die Turplatte 70 in der geschlos- 
senen Position entgegen der Vorspannung der Turplat- 
te. Die Turplatte 70 blockiert in der geschlossenen Posi- 
tion das Ablassen von Aufblasstromungsmittei durch 
io dieEndiiftungs6ffnungen40. 

Die Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10 weist auch ei- 
ne schematisch bei 90 gezeigte elektrische Fahrzeug- 
schaltung auf. Die elektrische Fahrzeugschaltung 90 
umfaBt eine Leistungsquelle 92, die vorzugsweise die 
15 Fahrzeugbatterie ist und/oder einen Kondensator und 
einen normalerweise offenen Schalter 94 auf. Der Schal- 
ter 94 ist Teil eines Sensors 96, der einen das Auftreten 
eines FahrzeugzusammenstoBes anzeigenden Zustand 
abfflhlt Der ZusamenstoBanzeigezustand kann bei- 
20 spielsweise die durch einen ZusammenstoB hervorgeru- 
fene plotzliche Fahrzeugverzogerung sein. Die elektri- 
sche Fahrzeugschaltung 90 weist auch ein elektroni- 
sches Steuermodul 100 auf. Die elektrische Fahrzeug- 
schaltung 90 weist f erner eine Vielzahl von Fahrzeugzu- 
25 stands- oder/oder Insassenzustana^abfiihlvorrichtun- 
gen auf, wie beispielsweise ein Insassenpositionssensor 
110, einen InsassengrSBensensor 112, einen Modultem- 
peratursensor 114 und einen Sensor 115 fur die Ernst- 
haftigkeit des ZusammenstoBes, 
30 Wenn der einen ZusammenstoB anzeigende Zustand, 
der durch den Sensor 96 abgefiihlt wird oberhalb einer 
vorbestimmten Schwelle liegt, so zeigt dies das Auftre- 
ten eines ZusammenstoBes an, fur den das Aufblasen 
des Airbags 16 erwunscht ist, um den Fahrzeuginsassen 
35 zu schutzen. Der Sensor 96 schlieBt einen Schalter 94 
und das Steuermodul 100 schickt ein Betatigungssignal 
an die Aufblasvorrichtung 18 uber Leiterdrahte 10Z 
Wenn die Aufblasvorrichtung 18 betatigt ist, so emittiert 
sie ein groBes Volumen an Aufblasstromungsmittei in 
40 die Kammer 36 im Gehause 14. Das Gehause 14 leitet 
das Aufblasstromungsmittei von der Aufblasvorrich- 
tung 18 in den Airbag 16, um inn aufzublasen. Wenn das 
Aufblasstromungsmittei anfangt den Airbag 16 aufzu- 
blasen, so bewegt dieser sich schnell nach auBen und 
45 kraftig gegen die Einsatztur 46. Der sich aufblasende 
Airbag 16 bewegt die Einsatztur 46 nach auBen und der 
Airbag blast sich durch die Einsatzoffnung 44 in eine 
Position auf, um den Schutz des Fahrzeuginsassen zu 
bewirken. 

Das Steuermodul 100 bewertet die Signaie von den 



Sensoren 110, 112, 114 und 115, um zu bestimmen, ob es 
erwunscht ist, die Turplatte 70 zu offnen, und zwar beim 
Auftreten eines die Betatigung der Aufblasvorrichtung 
erfordernden Zustandes. Diese Bestimmung und auch 
55 die Offnung der Turplatte 70 selbst kann vor der Betati- 
gung der Aufblasvorrichtung 18 vorgenommen werden 
oder gleichzeitig mit der Betatigung der Aufblasvor- 
richtung oder nach der Betatigung der Aufblasvorrich- 
tung. 

eo Wenn beispielsweise das Signal von dem Insassenpo- 
sitionssensor 110 anzeigt, daB der Fahrzeuginsasse na- 
her als ein vorbestimmter Abstand gegeniiber dem Air- 
bagmodul 12 sich befindet, so bestimmt das Steuermo- 
dul 100, daB die Turplatte 70 geoffnet werden solite, um 

65 Aufblasstromungsmittei vom Gehause 14 abzulassen, 
um so die Geschwindigkeit und Kraft des Aufblasair- 
bags 16 zu reduzieren. Wenn ahnlich das Signal von dem 
FahrzeuginsassengroBenfuhler 112 anzeigt, daB der 
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Fahrzeuginsasse kleiner ist als eine vorbestimmte Gro- 
Be, dann bestimmt das Steuermodul 100, daB die Tiir- 
platte 70 geoffnet werden sollte. Wenn ferner das Signal 
von dem Temperatursensor 114 anzeigt, daB die Umge- 
bungstemperatur am Airbagraodui 12 oberhalb einer 
vorbestimmten Temperatur ist, dann bestimmt das 
Steuermodul 100, daB die Turplatte 70 gedffnet werden 
sollte. Die AusgangsgrdBe vom ZusammenstoBernst- 
haftigkeitssensor 110 wird ebenfalls bewertet, urn fest- 
zustellen, ob der Fahrzeugzustand derart ist, daB das 
Aufblasstrdmungsmittel vom Gehause 14 abgelassen 
werden sollte. 

Im Falle, daB das Steuermodul 100 bestimmt, daB die 
Turplatte 70 geoffnet werden sollte, so wird ein Steuer- 
signal von dem Steuermodul 100 durch die Leiter 1 16 zu 
der pyrotechnischen Befestigungsvorrichtung 82 ge- 
schickt Die pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 82 
wird betatigt und gibt den AuBenendteil 84 der Turplat- 
te 70 fret Die Turplatte 70 bewegt sich infolge der Vor- 
spannung des Materials, aus dem sie hergestellt ist, aus 
der in Fig. 1 mit ausgezogenen Linien gezeigten 
SchlieBposition, in die in Fig. 1 strichpunktiert gezeigte 
Offnungsposition. 

Wenn sich die Turplatte 70 aus der SchlieBposition in 
die Offnungsposition bewegt, so werden die AblaBoff- 
nungen 40 in der Riickwand 34 des Gehauses 14 abge- 
deckt DaB Abdecken der BelQftungs- oder AblaBoff- 
nungen 40 ermoglicht es dem Aufblasstromungsmittel 
aus der Aufblasvorrichtung 18 aus der Kammer 36 
durch die AblaBdffnungen 40 herauszustrdmen. Das 
Aufblasstromungmsittel, welches aus der Kammer 36 
durch die AblaBoffnungen 40 ausstromt, flieBt nicht zum 
Aufblasen in den Airbag 16. Infolgedessen wird die Auf- 
blasstromungsmittelmenge, die in den Airbag 16 flieBt 
oder der Druck des Aufblasstromungsmittels reduziert, 
und zwar verglichen mit der Menge oder dem Druck 
des Aufblasstromungsmittels, das in den Airbag dann 
flieBt, wenn die AbiaBoffnung 40 durch die verschlosse- 
ne Turplatte 70 abgedeckt bleiben. Diese Anderung des 
Aufblasstromungsmittelflusses kann bei einer Reduk- 
tion oder Steuerung der Geschwindigkeit oder Kraft 
des Einsatzes des Airbags 16 helf en. 

Das Offnen der Turplatte 70 wird in erster Linie durch 
den Druck des Aufblasstromungsmittels in der Kammer 
36 bewirkt, der nach auBen auf die Turplatte durch die 
AblaBdffnungen 40 wirkt Zudem kann die pyrotechni- 
sche Befestigungsvorrichtung 82 von der Bauart sein, 
die dann, wenn sie betatigt ist, den AuBenendteil 84 der 
Turplatte 70 in einer Richtung weg von der Ruckwand 
34 des Gehauses 14 driickt, um beim Offnen der Turplat- 
te unterstiitzend zu wirken. 

Die Elastizitat oder Vorspannung der Turplatte 70 
kann auch die Geschwindigkeit erhdhen, mit der die 
AblaBoffnungen 40 abgedeckt werden. Dies kann wich- 
tig sein, beim Sichersteilen, daB das Aufblasstromungs- 
mittel nach Wunsch abgelassen wird und daB der Airbag 
16 infolgedessen mit der gewunschten Geschwindig- 
keitsgroBe und Kraft abhangig von den durch die Sen- 
soren 110, 112, 114 und 115 abgegeftthlten Bedingungen 
aufgeblasen wird. Die Elastizitat oder Vorspannung der 
Turplatte 70 leitet auch die Turplatte zur Bewegung in 
die richtige Richtung, wenn die Freigabe erfolgt und 
hilft ferner bei der Verhinderung von Gerauschen, her- 
vorgerufen durch die rasche Bewegung der Turplatte. 

Es sei bemerkt, daB die Fahrzeugzustands- und Insas- 
senzustandssensoren, die die Betatigung der pyrotechni- 
schen Befestigungsvorrichtung 82 steuern, auch andere 
Bedingungen abfuhlen konnen auBer der Fahrzeugin- 



sassenposition, der InsassengroBe, der Ernsthaftigkeit 
des ZusammenstoBes und der Modultemperatur. Bei- 
spielsweise konnte ein Fahrzeugzustandssensor das 
Vorhandenseins ernes nach hinten weisenden Kinder- 

5 sitzes abfuhlen und das Steuermodul 100 konnte dann 
bestimmen, daB das gesamte oder im wesentlichen das 
gesamte Aufblasstromungsmittel von der Aufblasvor- 
richtung vom Gehause 14 abgelassen werden sollte und 
nicht in den Airbag 16 geleitet werden sollte. 

io Es sei bemerkt, daB das Steuermodul 100 nicht nur 
bestimmen kann, ob, sondern oder auch warm das Auf- 
blasstromungsmittel von der Aufblasvorrichtung vom 
Gehause 14 abgelassen werden sollte. Es kann beispiels- 
weise zweckmaflig sein, die Turplatte des Gehauses 14 

15 zu einem Zeitpunkt entweder vor oder nach der Betati- 
gungszeit der Aufblasvorrichtung 18 zu offnen. Elektro- 
nische Steuermodule, die in der Lage sind, die Betati- 
gungszeit der pyrotechnischen Befestigungsvorrichtung 
82 zu steuern, und auch die Betatigung selbst, anspre- 

20 chend auf die Signale von den Zustandssensoren sind 
bekannt Es konnen auch andere Arten von Halte- und 
Freigabemitteln anstelle der pyrotechnischen Befesti- 
gungsvorrichtung 82 verwendet werden. Beispielsweise 
kann ein elektrisch betatigbarer Elektromagnet dazu 

25 verwendet werden, um eine bewegliche Turplatte zu 
halten und freizugeben. 

Fig. 2 veranschaulicht schematisch eine Fahrzeugsi- 
cherheitsvorrichtung 10a einschlieBlich eines Airbag- 
moduls 12a, und zwar konstruiert gemaB einem zweiten 

30 Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung. Das Airbagmodul 
12a ist im allgemeinen ahnliche dem Fahrzeugairbag- 
modul 12 (Fig* 1) und ahnlich oder gleiche Teile des 
Moduls 12a sind mit den gleichen Bezugszeichen verse- 
hen, wobei der Index "a" zugefugt ist 

35 Das Modul 12a weist eine VerschluBanordnung 60a 
auf, die eine Tur 70a und eine schematisch bei 71a ge- 
zeigte Feder aufweist Die Tur 70a ist vorzugsweise aus 
Metallblech, wie beispielsweise Stahl oder Aluminium, 
hergestellt, kann aber auch aus Plastik hergestellt sein. 

40 Ein Innenendteil 72a an der Tur 70a ist gleitend in einem 
Flanschteil 74a des Gehauses 14a aufgenommen. Ein 
Zwischenteil 80a der Tur 70a deckt die AbiaBoffnung 
38a dann ab, wenn die TQr sich in einer SchlieBposition 
befindet, wie dies durch die ausgezogenen Linien in 

45 Hg. 2 dargestellt ist Ein AuBenendteil 84a der Tur 70a 
ist durch eine pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 
82a an einer Ruckwand 34a des Gehauses 14a bef estigt 
Die Tur 70a ist Starr und deformiert sich nicht, wenn sie 
sich zwischen den Offnungs- und SchlieBpositionen be- 
so wegt 

Die Feder 71a ist zwischen dem AuBenendteil 84 der 
Tur 70a und der Ruckwand 34a des Gehauses 14a ver- 
bunden und erstreckt sich dazwischen in einer kraft- 
Qbertragenden Beziehung. Die Feder 71a spannt die Tur 

55 70a in eine Offnungsposition vor, die mit strichpunktier- 
ten Linien in Fig. 2 gezeigt ist Die Feder 71a ist dann 
zusammengedriickt und aufgeladen, wenn die Tur 70a 
sich in der in ausgezogenen Linien in Fig. 2 gezeigten 
SchlieBposition befindet Die Feder 71a kann von ir- 

60 gendeiner geeigneten Konstruktion sein einschlieBlich 
einer zylindrischen Spiralfeder von kreisformiger Quer- 
schnittsgestalt 

Die pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 82a ist 
in der gleichen Art und Weise und unter den gleichen 

65 Umstanden betatigbar, wie die pyrotechnische Befesti- 
gungsvorrichtung 82 (Fig. 1). Bei Betatigung gibt die 
pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 82a den Au- 
Benendteil 84a der Tiir 70a f reL Die Tur 70a bewegt sich 
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infolge der Vorspannfeder 71a aus der mit ausgezoge- 
nen Linien in Fig. 2 gezeigten SchlieBposition in die in 
Fig. 3 strichpunktiert gezeigte Offnungsposition. Wenn 
sich die Tur 70a in die Offnungsposition bewegt so wird 
die AblaBdffnung 38a abgedeckt Wenn die Ablafldff- 
nung 38a abgedeckt ist, so kann Aufblasstromungsmittel 
von der Kammer 36a im Gehause 14a durch die AblaB- 
offnung abgelassen werden. 

Der Innenendteil 72a der Tur 70a und der Flanschteil 
74a des Gehauses 14a sind derart konfiguriert, daB die 
Tiir vom Gehause aufier Eingriff kommen kann, statt 
daB sie an dem Gehause verbleibt, und zwar ist dies 
dann der Fall, wenn genugend Raum benachbart zur 
Tur verfiigbar ist Diese Fahigkeit kann die Zeit verrin- 
gern, die erforderlich ist, urn die AblaB&ff nung 38a voll- 
standig abzudecken, auf welche Weise die Geschwindig- 
keit erhoht werden kann, mit der das Aufblasstromungs- 
mittel vom Gehause 14a abgelassen wird 

Es sei bemerkt, daB die Konfiguration und die Anord- 
nung fur die Anbringung der Feder 71a nur schematisch 20 
und beispielhaft zu verstehen ist Die Feder 71a kann 
von irgendeiner geeigneten Konfiguration sein und sie 
kann von irgendeiner geeigneten Stelle und irgendeiner 
geeigneten Art und Weise verbunden sein, urn so die 
Tiir 70a in die Offnungsposition vorzuspannen. 

Fig. 3 veranschaulicht schematisch eine Fahrzeugsi- 
cherheitsvorrichtung 10b einschlieBlich eines Airbag- 
moduls 12b, welches gemaB einem dritten Ausfuhrungs- 
beispiei der Erfindung konstruiert ist Das Airbagmodul 
12b ist im allgemeinen ahnlich dem Airbagmodul 12a 
(Fig. 2) und ahnliche Teile des Moduls 12b sind mit den 
gleichen Bezugszeichen, wie zuvor bezeichnet, und 
zwar unter Verwendung des Index *V. 

Das Airbagmodul 12b weist eine VerschluBanord- 
nung 60b auf, die eine Tur 70b und eine schematisch bei 
71b gezeigte Feder aufweist Die Tur 70b ist in ihrer 
Konstruktion ahnlich wie die Tiir 70a (Fig. 2), besitzt 
aber ein Innenendteil 72b, der gelenk-. oder angelmaBig 
mit einem Flanschteil 78b des Gehauses 14b verbunden 
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meinen ahnlich dem Airbagmodul 12b (Fig. 3) und ahnli- 
che Teile des Moduls 12c sind mit den gleichen Bezugs- 
zeichen unter Verwendung des Index V bezeichnet 

Das Airbagmodul 12c weist eine VerschluBanord- 
nung 60c auf, die eine Tur 70c und eine schematisch bei 
71c angedeutete Feder aufweist Die Tur 70c besitzt 
einen Innenendteil 72c, der mit einer Angel oder einem 
Gelenk 73c mit dem Gehause 14c verbunden ist Die Tur 
70c besitzt eine bogenformige Querschnittsgestalt und 
deckt eine AblaBoffnung 38c in einem zylindrischen un- 
teren Abschnitt oder einer Bodenwand 39c des Gehau- 
ses 14c ab. 

Die Feder 71c spannt die TUr 70c in eine Offnungspo- 
sition vor, die in Fig. 4 strichpunktiert dargesteUt ist 
Eine pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 82c ist in 
der gleichen Art und Weise und unter den gleichen Um- 
standen wie die pyrotechnische Befestigungsvorrich- 
tung 82 (Fig. 1) betatigbar, um den AuBenendteil 84c der 
Tur 70c freizugeben. Die Tur 70c bewegt sich infolge 
der Vorspannung der Feder 71c aus der in Fig. 4 mit 
ausgezogenen linien dargesteilten SchlieBposition, in 
die in Fig. 4 strichpunktiert gezeigte Offnungsposition, 
wenn die Tur 70c sich in die Offnungsposition bewegt, 
so wird die AblaBoffnung 38c freigegeben oder abge- 
deckt Wenn die AblaBoffnung 38c freigegeben ist, so 
kann Aufblasstromungsmittel aus der Kammer 36c im 
Gehause 14c durch die AblaBoffnung abgegeben wer- 
den. 

Fig. 5 zeigt schematisch eine Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung lOd mit einem Airbagmodul 12d, welches ge- 
maB einem funften Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
konstruiert ist Das Airbagmodul 12d ist im allgemeinen 
ahnlich dem Airbagmodul 12c (Kg. 4) und ahnliche Teile 
des Moduls 12d sind mit den gleichen Bezugszeichen 
unter Verwendung des Index n d n bezeichnet 

Das Airbagmodul 12d weist eine VerschluBanord- 
nung 60d auf, die eine Tur 70d und eine schematisch bei 
71d dargestellte Feder umfaBt Die Tiir 70d besitzt einen 
Innenendteil 72d, der mit einer Seitenwand 32d des Ge- 



ist Der Innenendteil 72b der Tur 70b ist in einer Schleife 40 hauses 14d verbunden ist Die Tiir 70d besitzt eine im 



geformt, die sich durch ein Paar von beabstandeten Off- 
nungen 76b in der Ruckwand 34b des Gehauses 14b 
erstreckt Der Innenendteil 72b besitzt einen AnschluB- 
teil 79b, der die Schleife in dem Innenendteil schlieBt 
und der in einer Ebene zwischen der Ebene der Ruck- 
wand 34b des Gehauses 14b und der Ebene der Tiir 70b 
liegt 

Die Feder 71b spannt die Tiir 70b in eine Offnungspo- 
sition vor, die strichpunktiert in Kg. 3 gezeigt ist Eine 
pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 82b ist in der 
gleichen Art und Weise und unter den gleichen Umstan- 
den wie die pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 
82a (Fig. 1) betatigbar, um den AuBenendteil 84b der 
Tur 70b freizugeben. Die Tur 70b bewegt sich infolge 
der Vorspannung der Feder 71b aus der in ausgezoge- 
nen Linien in Fig. 3 gezeigten SchlieBposition, in die in 
Fig. 3 gestrichelt gezeigte Offnungsposition. Wenn die 
Tiir 70b sich in die Offnungsposition bewegt so wird die 
Beluftungsoffnung 38b abgedeckt oder freigegeben. 
Wenn die Beluftungsoffnung 38b abgedeckt oder freige- 
geben wird, so kann Aufblasstromungsmittel von der 
Kammer 36b im Gehause 14b durch die AblaBSffnung 
abgelassen werden. Der Innenendteil 72b der Tur 70b 
verbleibt mit dem Gehause 14b verbunden. 

Fig. 4 zeigtschematisch eine Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung 10c einschlieBlich eines Airbagmoduls 12c, wel- 
ches gemaB einem vierten Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung aufgebaut ist Das Airbagmodul 12c ist im allge- 
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ganzen planare oder ebene Konfiguration und deckt 
eine AblaBaffnung 38d in der im allgemeinen planaren 
oder ebene Seitenwand 32d des Gehauses 14d ab. 

Die Feder 71d spannt die Tur 70d in eine Offnungspo- 
sition vor, die in Fig. 5 mit strichpunktierten Linien dar- 
gestellt ist Eine pyrotechnische Befestigungsvorrich- 
tung 82d ist in der gleichen Art und Weise und unter 
denn gleichen Umstanden wie die pyrotechnische Befe- 
stigungsvorrichtung 82 (Fig. 1) betatigbar, um den Au- 
Benendteil 84d (AuBenende 84d) der Tur 70d freizuge- 
ben. Die Tiir 70d bewegt sich infolge der Vorspannung 
der Feder 71d aus der in Fig. 5 mit ausgezogenen Linien 
gezeigten SchlieBposition in die in Fig;. 5 mit strichpunk- 
tierten Linien gezeigte Offnungsposition. Wenn sich die 
TQr 70d in die Offnungsposition bewegt, so wird die 
AblaBoffnung 38d abgedeckt Wenn die AblaBoffnung 
38d abgedeckt ist so kann Aufblasstromungsmittel aus 
der Kammer 36d im Gehause 14d durch die AblaBoff- 
nung abgelassen werden. 

Fig. 6 zeigt schematisch eine Fahrzeugsicherheitsvor- 
richtung lOe einschlieBlich eines Airbagmoduls 12e, wel- 
ches gemaB einem sechsten Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung konstruiert ist Das Airbagmodul 12e weist eine 
VerschluBanordnung 60e auf, die eine Tiir 70e und eine 
schematisch bei 71e geneigte Feder aufweist Die Tiir 
70e besitzt einen Innenendteil 72e, der mit einem Angel- 
oder Gelenkteil 73e mit dem Gehause 14e verbunden 
ist Die Tur 70e besitzt eine im ganzen ebene Konfigura- 
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tion und deckt eine AblaBoffnung 38e in einer Endwand 
32e des Gehauses 14e ab. 

Die Feder 71e spannt die Tiir 70e in eine in Fig. 6 
strichpunktiert gezeigte Offnungsposition vor. Eine py- 
rotechnische Befestigungsvorrichtung 82e ist in der glei- 
chen Art und Weise und unter den gleichen Umstanden 
wie die pyrotechnische Befestigungsvorrichtung 82 
(Fig. 1) betatigbar, urn den AuBenendteil 84e der Tur 
70e freizugeben. Die Tiir 70e bewegt sich infolge der 
Vorspannung der Feder 71e aus der in Fig. 6 mit ausge- 
zogenen Linien gezeigten SchlieBposition in die in Fig. 6 
strichpunktiert gezeigte Offnungsposition Wenn sich 
die Tiir 70e in die Offnungsposition bewegt, so wird die 
AblaBdffmmg 38e abgedeckt Wenn die AblaBaffnung 
38e abgedeckt ist, so kann Aufblasstromungsmittel aus 
der Kammer 36e im Gehause 14e durch die Ablafioff- 
nung abgelassen werden. 

Wenn ein Fahrzeuginsasse einen aufgeblasenen Air- 
bag, wie beispielsweise den Airbag 16a (Fig. 2) kontak- 
tiert, so kann das Aufblasstromungsmittel im Airbag die 
Tendenz haben, aus dem Airbag durch die Aufblasstro- 
mungsmittel6ffnung im Airbag hinausgetrieben zu wer- 
den. Das Aufblasstromungsmittel kann aus dem Airbag 
in das Gehause flieBen. Wenn das Gehause eine AblaB- 
offnung, wie beispielsweise die AblaBoffnung 38a, auf- 
weist, die abgedeckt oder offen ist, so kann das Aufblas- 
tromungsmittel aus dem Gehause herausflieBen. Dieser 
RiickfluB oder diese Ruckstromung von Aufblasstro- 
mungsmittel aus dem Airbag und dem Gehause kann 
den Kissen- oder Dampfungseff ekt des Airbags reduzie- 
ren. 

GemaB einem weiteren Ausf fihrungsbeispiel der vor- 
liegenden Erfmdung deckt eine Turplatte eine AblaBoff- 
nung in dem Gehause einen Airbagmodul ab, wobei die 
Turplatte zur SchlieBposition hin vorgespannt ist und 
nicht in die Offnungsposition hin. Beispielsweise kann 
die VerschluBanordnung 60a (Fig. 2) derart konstruiert 
sein, daB die Feder 71a die Turplatte 70a zur Bewegung 
aus der in Fig. 2 strichpunktiert gezeigten Offnungspo- 
sition in die in Fig. 2 mit ausgezogenen Linien gezeigte 
SchlieBposition driickt Die Feder 71a wurde dabei der 
Bewegung der Turplatte 70a aus der in Fig. 2 mit ausge- 
zogenen Linien gezeigten SchlieBposition in die in Fig. 2 
mit strichpunktierten Linien gezeigte Offnungsposition 
Widerstand entgegensetzen. 

Die auf diese Weise konfigurierte Feder 71a wurde 
nicht stark genug sein, urn die Bewegung der Turplatte 
70a aus der SchlieBposition in die Offnungsposition bei 
Betatigung der Aufblasvorrichtung 18a zu blockieren. 
Der Druck in der Kammer 36a im Gehause 14a ist an- 
fangs relativ hoch bei Betatigung der Aufblasvorrich- 
tung 18a. Dieser Druck wurde den Vorspanneffekt der 
Feder 71a uberwinden, und wurde, wie gewunscht, die 
AblaBoffnung 38a im Gehause 14a bei Betatigung der 
pyrotechnischen Befestigungsvorrichtung 82 abdecken 
bzw.freilegen. 

Nachdem die Einsatztiir 46a dffnet und der Airbag 
16a beginnt sich aufzublasen, fallt der Druck in der 
Kammer 36a betrachtlich ab. Der Druck in der Kammer 
36a kann auf ein Niveau oder einen Pegel abfallen, bei 
dem die Vorspannkraft der Feder 71a die Turplatte 70a 
aus der in Fig. 2 strichpunktiert gezeigten Offnungspo- 
sition in die in Fig. 2 mit ausgezogenen Linien gezeigte 
SchlieBposition bewegt Diese SchlieBbewegung der 
Turplatte 70a kann bei der Blockierung der Ruckstrd- 
mung des Aufblasstromungsmittels aus dem Gehause 
14a heraus und dadurch aus dem Airbag 16a heraus 
helfen. 



Es sei bemerkt, daB ein Airbagmodul, welches entwe- 
der eine federvorgespannte Turplatte, wie beispielswei- 
se die Turplatte 70a (Fig. 2) aufweist oder aber eine 
elastische Turplatte, wie beispielsweise die Turplatte 70 

5 (Fig. 1) derart konstruiert sein kann, daB die Turplatte 
zur SchlieBposition hin vorgespannt ist Wenn eine ela- 
stische Turplatte, wie beispielsweise die Turplatte 70 
(Fig. 1) verwendet wird, dann wurde die Elastizitat oder 
Vorspannung der Turplatte die Tendenz haben, die Tiir- 

io platte zur SchlieBposition hin vorzuspannen. Diese Vor- 
spannung wiirde bei Betatigung der Aufblasvorrichtung 
durch den Druck des Aufblasstromungsmittels in dem 
Gehause uberwunden werden 
Abwandlungen der Erf indung liegen im Rahmen f ach- 

15 mannischem Handels. 

Zusammenfassend sieht die Erfindung folgendes vor: 
Ein Airbagmodul 12 weist eine Aufblasvorichtung 18 
auf, die betatigbar ist, um Aufblasstromungsmittel zum 
Aufblasen einer aufblasbaren Fahrzeuginsassen- 

20 Schutzvorrichtung 16 zu liefern. Ein Gehause 14 leitet 
das Aufblasstromungsmittel von der Aufblasvorrich- 
tung 18 zur aufblasbaren Vorrichtung 16. Mindestens 
eine AblaBoffnung 40 ist im Gehause 14 ausgebildet, um 
Aufblasstromungsmittel aus dem Gehause selektiv ab- 

25 zulassen. Eine Turplatte 70 ist beweglich zwischen einer 
SchlieBposition und einer Offnungsposition beweglich, 
wobei in der SchlieBposition der AblaB von Aufblastro- 
mungsmittel aus dem Gehause 14 blockiert ist, wahrend 
in der Offnungsposition das Ablassen von Aufblasstro- 

30 mungsmittel aus dem Gehause ermoglicht wird. Die 
Turplatte (70) ist wenn in der geschlossenen Position, zu 
der Offnungsposition hin vorgespannt In einem Ausfiih- 
rungsbeispiel ist die Turplatte 70 elastisch verformbar. 
In einem anderen Ausfdhrungsbeispiel ist eine Feder 

35 71a mit einer Tur 70a verbunden und spannt die Tur zur 
Offnungsposition hin vor. 

Patentanspriiche 
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1. Fahrzeuginsassen-Sicherheitsvorrichtung, die 
folgendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrich- 
tung mit einem nicht-aufgeblasenen Zustand und 
einem aufgeblasenen Zustand, um beim Schutz ei- 
nes Fahrzeuginsassen zu helfen; 
eine Aufblasstromungsmittelquelle betatigbar zum 
Vorsehen zum Aufblasstromungsmittel zum Auf- 
blasen der Aufblasvorrichtung aus dem nicht-auf- 
geblasenen Zustand in den aufgeblasenen Zustand; 
ein Gehause mit Wanden um Aufblasstromungs- 
mittel von der Aufblasstromungsmittelquelle zu 
der aufblasbaren Vorrichtung zu leiten, und zwar 
bei Betatigung der Aufblasstromungsmittelquelle; 
Mittel zur Definition einer AblaBoffnung in dem 
Gehause zum selektiven Ablassen von Aufblasstro- 
mungsmittel aus dem Gehause; und 
VerschluBmittel zum VerschlieBen der AusiaBSff- 
nung, wobei die VerschluBmittel eine Tur aufwei- 
sen beweglich infolge des Drucks des Aufblasstro- 
mungsmittels in dem Gehause zwischen einer 
SchlieBposition und einer Offnungsposition, wobei 
in der SchlieBposition der AblaB von AblaBstro- 
mungsmittel aus dem Gehause blockiert ist, wah- 
rend in der Offnungsposition der AuslaB von Auf- 
blasstromungsmittel aus dem Gehause ermoglicht 
ist, wobei die Tur, wenn sie sich in der SchlieBposi- 
tion befindet, zur Offnungsposition hin vorge- 
spannt ist 
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Tur eine 
elastisch verformbare Turplatte aufweist, und zwar 
beweglich zwischen einer SchlieB position und einer 
Offnungsposition, wobei in der SchlieBposition die 
AblaBoffnung abgedeckt wird, wahrend in der Off- 5 
nungsposition der AuslaB von Aufblasstromungs- 
mittel aus dem Gehause ermoglicht wird, wobei 
ferner die Turplatte elastisch dann deformiert wird, 
wenn sie sich in ihrer SchlieBposition befindet und 
wobei sie elastisch vorgespannt ist zur Offnungspo- 10 
sition hin, und wobei die SchlieBmittel ferner Halte- 
mittel aufweisen, urn die Turplatte in der geschlos- 
senen Position zu halten, wobei die Turplatte sich 
aus der SchlieBposition in die Offnungsposition 
mindestens teilweise infolge der Vorspannung der 15 
Turplatte bewegt 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, wobei die Turplat- 
te aus Federstahl hergestellt ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Ver- 
schluBmittel ferner eine Feder aufweisen, die mit 20 
der Tur verbunden ist und die die Tur zur Offnungs- 
position hin vorspannt, und wobei Haltemittel zum 
Halten der Tiir in der geschlossenen Position ge- 
geniiber der Vorspannung der Feder dienen und 
die Tur sich aus der SchlieBposition in die Off- 25 
nungsposition mindestens teilweise infolge der 
Vorspannung der Feder bewegt 

5. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 4, wobei die TQr Starr ist und die Feder 30 
verbunden ist zwischen einer Wand des Gehauses 
und einem Endteil der Tiir, wobei die Feder ferner 

in ihrem Kompressionszustand geladen ist, dann 
wenn die Tiir sich in der SchlieBposition befindet, 
urn die Tiir zur Offnungsposition hin vorzuspannen. 35 

6. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei ferner eine elektrische Fahrzeug- 
schaltung vorgesehen ist zum Abf uhlen von minde- 
stens einem Zustand und zum selektiven Vorsehen 40 
eines Steuersignals zum Initiieren oder Einleiten 
der Offnung der Tur ansprechend auf den abgef uhl- 
ten Zustand. 

7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 45 
spruch 6, wobei die elektrische Fahrzeugschaltung 
das Steuersignal vor der Betatigung der Aufblass- 
tromungsmittelqueile vorsieht 

8. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 50 
spruch 6, wobei die elektrische Fahrzeugschaltung 
das Steuersignal zum Zeitpunkt der Betatigung der 
Aufblasstroraungsmittelquelle vorsieht 

9. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 55 
spruch 6, wobei die elektrische Fahrzeugschaltung 
das Steuersignal nach Betatigung der Aufblastro- 
mungsmittelquelle vorsieht 

10. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 60 
spruch 6, wobei der mindestens eine Zustand aus- 
gewahlt ist aus der folgenden Gruppe: Insassenpo- 
sition, InsassengroBe, Temperatur und Zusammen- 
stoBschwere oder -ernsthaf tigkeit 

1 1. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 65 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei folgendes vorgesehen ist: eine elek- 
trisch betatigbare pyrotechnische Befestigungsvor- 



richtung zum Halten der Tiir in der geschlossenen 
Position, wobei die pyrotechnische Befestigungs- 
vorrichtung elektrisch betatigbar ist, um die Tiir 
freizugeben, und zwar zur Bewegung aus der 
SchlieBposition in die Offnungsposition. 

12. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei die VerschluBmittel eine elektrisch 
betatigbare Vorrichtung aufweisen zum Halten der 
Tur in der geschlossenen Position und um die Tur 
zur Bewegung aus der SchlieBposition in die Off- 
nungsposition bei Betatigung zu drQcken. 

13. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei ferner Angel- oder Gelenkmittel 
vorgesehen sind zur Verbindung der Tiir mit den 
Gehausewanden dann, wenn die Tur sich in der 
SchlieBposition befindet und zum Halten der Tur 
verbunden mit dem Gehause dann, wenn die Tur 
sich in der Offnungsposition befindet 

14. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei die AblaBoffnung in der Ruckwand 
des Gehauses ausgebildet ist 

15. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei die AblaBdffnung in der Boden- 
wand des Gehauses ausgebildet ist 

16. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei die AblaBoffnung in einer Seiten- 
wand des Gehauses ausgebildet ist 

1 7. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
spruch 1, wobei die AblaBoffnung in einer Endwand 
des Gehauses ausgebildet ist 

18. Fahrzeuginsassen-Sicherheitsvorrichtung, die 
folgendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrich- 
tung mit einem nicht-aufgeblasenen Zustand und 
einem aufgeblasenen Zustand, um beim Schutz ei- 
nes Fahrzeuginsassen zu helfen; 
eine Aufblasstrdmungsmittelquelle betatigbar zum 
Vorsehen von Aufblasstromungsmittel zum Auf- 
blasen der aufblasbaren Vorrichtung aus dem 
nicht-aufgeblasenen Zustand in den aufgeblasenen 
Zustand; 

ein Gehause mit Wanden zum Leiten des Aufblass- 
tromungsmittels von der Aufblasstrdmungsmittel- 
quelle zur aufblasbaren Vorrichtung bei Betatigung 
der Aufblasstromungsmittelquelie; 
Mittel zum Definieren einer AblaBoffnung in dem 
Gehause zum selektiven Ablassen von Aufblasstro- 
mungsmittel aus dem Gehause; und 
VerschluBmittel zum VerschlieBen der AblaBoff- 
nung, wobei die VerschluBmittel eine Tur aufwei- 
sen, und zwar beweglich infolge des Drucks des 
Aufblasstromungsmittels im Gehause zwischen ei- 
ner SchlieBposition und einer Offnungsposition, 
wobei in der SchlieBposition das Ablassen von 
Stromungsmittel aus dem Gehause blockiert ist, 
wahrend in der Offnungsposition das Ablassen von 
Strdmungsmittel aus dem Gehause ermoglicht wird 
und wobei die Tiir, wenn sie sich in der Offnungspo- 
sition befindet, die SchlieBposition hin vorgespannt 
ist 

19. Vorrichtung nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspruche, insbesondere nach An- 
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spruch 18, wobei die TUr eine elastisch verformbare 
Turplatte aufweist, und zwar beweglich zwischen 
einer SchlieBposition und einer Ofmungsposition, 
wobei in der SchlieBposition die AbiaBoffnung ab- 
gedeckt ist, wahrend in der Offnungsposition das 5 
Ablassen von Aufblasstromungsmittel aus dem Ge- 
hause ermoglicht ist, und wobei ferner die Turplat- 
te elastisch deformiert ist, wenn sie sich in der Off- 
nungsposition befindet und wobei sie elastisch zu 
der SchlieBposition hin vorgespannt ist, wobei fer- 10 
ner die Turplatte "beweglich ist aus der SchlieBpo- 
sition in die Offnungsposition infolge des Drucks 
des Aufblasstromungsmittels in dem Gehause ent- 
gegen der Vorspannung der Turplatte. 
20. Vonichtung nach Anspruch 18, wobei die Ver- 15 
schluBmittel ferner eine Feder aufweisen, die mit 
der Tur verbunden ist und die TQr zur SchlieBposi- 
tion hin vorspannt, wobei die Tur aus der SchlieB- 
position in die Offnungsposition beweglich ist, und 
zwar infolge des Druckes des Aufblasstrdmungs- 20 
mittels in dem Gehause gegen die Vorspannung der 
Feder. 
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